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® Sicherheitskupplung mit einer Messerbremse fur einen Rasenrnaher 
© Die Erfindung betrifft eine Sicherheitskupplung zwi- 
schen einer Eingangswelfe (1) und einer Ausgangswelle 
(2), insbesondere zwischen einer Antriebswelle und ei- 
nem rotierenden Werkzeug (4), mit mindestens einem als 
Fhehgewicht (16) ausgebildeten Kupplungselement (13), 
welches verschwenkbar aber drehfest mit einer Welle (2) 
verbunden ist und unter Fliehkraft drehmomentubertra- 
gend an der anderen Welle (1) angreift. 2ur Erzielung ei- 
nes einfachen, funktionssicheren Aufbaus ist das Kupp- 
lungselement (13) an eine m Trager {1 1 ) der Ausgangswel- 
le (2) verschwenkbar gehalten und unter Wirkung der 
Fliehkraft drehmomentubertragend an der Eingangswelle 
(1 ) angelegt, wobet an der Ausgangswelle (2) eine Brems- 
einnchtung (26) zum Anhalten der Ausgangswelle (2) an- 
geordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffteine Sicherheitskupplung zwischen 
einer Eingangswelle und einer Ausgangswelle, insbeson- 
dere zwischen einer AnLriebswelle und einem rolierendcn 5 
Werkzeug nach dem OberbegrirT des Anspruchs I. 

Aus der US-A 4 949 826 ist ein Freischneider bekannt, 
dessen Eingangswelle die Kurbelwelle cines Verbrennungs- 
motors isl und dessen Ausgangswelle das Werkzeug, z. B. 
ein Messer oder einen Sc hneidfaden antrcibt. Mil der Ein- 10 
gangswelle ist ein Kupplungselement gekoppclt, welches 
bei steigender Dreluahl einkuppell und liber cine Schrau- 
benfeder die Ausgangswelle antreibt. 

Rasenmaher, insbesondere Aufsitzmaher sind in it einer 
Messerbremse ausgestattet, welche ein Stillsetzen des Mes- 15 
sers bei laufendem Antriebsmotor gewahrleistet, daniil das 
Gerat ohne Unfallgefahr rnit. laufendem Antriebsmotor von 
einem Einsalzort zum anderen Einsalzort verfahrcn wcrden 
kann. 

Derartige Messerbremsen sind tneist mil Kupplungen 20 
kombiniert und daher aufwendig im Aufbau. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, cine einfach 
aufgebaute Sicherheitskupplung zu schaffen, welche bei ho- 
her Funktionalitat einen sichcren Unfallschutz bietet. 

Die Aufgabe. wird crfindungsgemaB nach den kennzcich- 25 
nenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Das Kupplungselement ist an einem Trager der Aus- 
gangswelle verschwenkbar gehalten, also abtriebsseitig an- 
geordnet. Erst unter Wirkung der Fliehkraft. steht das Kupp- 
lungselement drehmomentubertragend mil der Eingangs- 30 
welle in Verbindung. An der Ausgangswelle ist. eine Brems- 
einrichtung angeordnet, so daB mit. dem Abbremsen der 
Ausgangswelle gleichzeitig der Trager mit den Kuppiungs- 
elementen abgebremst wird und somit die Fliehkrafte im 
Bremsfall schlagartig entfallen. Mit. dem Abbremsen der 35 
Ausgangswelle ist daher gleichzeitig ein Auskuppeln der Si- 
cherheitskupplung crzielt, ohne daB anlriebsseitig die Dreh- 
zahl der Antriebswelle gesenkt werden rnuB. Die Anord- 
nung ist daher besonders aLs Messerbremse bei selbstfahren- 
den Rasenmahem mit. Verbrcnnungsmotor geeignet. 40 

Urn ein funktionssicheres Einkuppeln zu erreichen, ist 
vorgesehen, daB das Kupplungselement mil geringer Feder- 
kraft in seine eingekuppelte Stellung an der Eingangswelle 
kraftbeaufschlagt. ist. Auf diese Weise ist eine im wesentli- 
chen drehmomentfreie erste Mitnahme der Ausgangswelle 45 
moglich; erst nach mehreren Umdrehungen der Ausgangs- 
welle fuhrt die ansleigende Fliehkraft zum vollstandigen, 
drehmomentubertragenden Einkuppeln der Sicherheits- 
kupplung. Dies bietet einen erhohten Unfallschutz. 

In Ausgestaltung der Erfindung weist die Bremseinrich- .so 
tung einen die Breniskraft auf die Ausgangswelle ubertra- 
genden Bremsflansch auf, der relativ zur Ausgangswelle um 
einen begrenzten Drehwinkel verstellbar ist, wobei der 
' Bremsflansch einen Verstellbolzen tragi, der ruckstellend 
mit dem Kupplungselement zusammenwirkt. So wird kon- 55 
struktiv im Zeitpunkt. des Abbrcmsens ein mechanisches 
Freistellen der Kupplungselemente und somit ein Auskup- 
peln bewirkt. Die aufgcbrachte Bremsleist.ung wird aus- 
schlieBlich zum Abbremsen der Ausgangswelle und der da- 
mil roiiercnden Masscn (Werkzeug) benulzl. Dies ermog- «) 
licht extrem kurze Bremszciien; in der Praxis konnten bei 
Rasenmahem Brcmszeiten von 1/1000 Sekunde gemcssen ■ 
werden. 

In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung sind das 
Kupplungselement, der Bremsflansch und die Wandung der to 
Bremsflachecintcilig ausgebildcl, wobei die Wandung einer 
Kupplungsglockc axial zwischen dem radial innenliegcndcn 
Kupplungselement unci der radial auBen liegenden Wandung 



der Bremsflache einragt. Der Bremsflansch bildet so den 
Grundkorper des Kupplungselementes, der um einen im 
Trager der Ausgangswelle gehaltenen Verschwenkbotzen 
verschwenkbar ist. Die Wandung der Bremsflache ist dabei 
durch einen Trommelabschniit einer Bremstrommel gebil- 
det. Im Zeitpunkt des Abbremsens stellt das Bremsband 
uber die Wandung der Bremsflache das Kupplungselement 
mechanisch zuriick, so daB es mit Beginn der Bremsung 
schlagartig auBcr EingrirTmit der Kupplungsglocke gestellt 
wird. Die aufgebrachte Bremsleistung wird ausschlieBlich 
zum Abbremsen der Ausgangswelle und des mit ihr rotie- 
renden Messers benutzt, wobei sich extrem kurze Bremszei- 
ten ergeben. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den 
weiteren Anspruchen, der Beschreibung und der Zeichnung, 
in der ein nachfolgend im einzelnen beschriebenes Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung dargestellt ist. Es zeigen: 

Kig. 1 in Draufsicht eine schematische Darstellung der er- 
findungsgemaBen Sicherheitskupplung mit einer Bremsein- 
richlung zum Stillsetzen der Ausgangswelle, 

Fig. 2 einen Axialschnitt. durch die Sicherheitskupplung 
nach Fig. 1 , 

Fig. 3 eine Draufsicht auf das kupplungsseitige Ende der 
Ausgangswelle mit einem fianschartigen Trager fur die 
Kupplungselemente, 

Fig. 4 eine Draufsicht auf eine mit dem Trager zu verbin- 
dende Bremstrommel, 

Fig. 5 einen Schnitt durch ein anderes Ausfuhrungsbei- 
spiel einer Sicherheitskupplung, 

Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie VI- VI in Fig. 5. 

Im Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 4 ist eine Si- 
cherheitskupplung gezeigt, welche zwischen einer Ein- 
gangswelle 1 und einer Ausgangswelle 2 angeordnet ist. Die 
Eingangswelle 1 kann die Kurbelwelle eines Verbrennungs- 
motors sein, welche uber die Sicherheitskupplung 3 mit. ei- 
nem Messer 4 verbunden ist, das drchfest an der Ausgangs- 
welle 2 festgetegt ist. Somit ist die gezeigte Sicherheits- 
kupplung 3 vorteilhaft bei Rasenmahem einsetzbar. 

Auf dem Ende 5 der Eingangswelle 1 ist drehfest. eine 
Kupplungsglocke 6 befestigt, die mit einer zentralen Nabe 7 
versehen ist, welche drehfest das Ende 5 der Eingangswelle 
1 aufnimmt. 

Die Nabe 7 tragi zwei Walzlager 8 und 9, welche die zu- 
mindest im Endbereich 10 als Hohlwelle ausgebildete Aus- 
gangswelle 2 drehbar auf der Nabe 7 lagern. Die Ausgangs- 
welle 2 liegt mit ihrem kupplungsseitigen Endbereich 10 in- 
nerhalb der Kupplungsglocke 6 mit geringem axialen Ab- 
stand a zu deren Boden. Im Ausfuhrungsbeispiel ist einteilig 
mil. der Ausgangswelle 2 ein Hansen artiger Trager 11 unter- 
halb des Endes 10 der Ausgangswelle 2 vorgesehen; bevor- 
zugl liegt. der Trager U auBerhalb der Kupplungsglocke 6 
und deck! diese axial ab. Wie in Fig. 3 dargestellt, ist der mit 
der Ausgangswelle 2 verbundene Trager 11 als mit der Aus- 
gangswelle 2 verbundene Ringscheibe vorgesehen, die ein- 
ander diametral gegcnuberliegende, axiale Verschwenkbol- 
zen 12 fur Kupplungselemente 13 aufweist. Im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel sind zwei Kupplungselemente 13 vor- 
gesehen, welche im wesenllichen teilkreisformig ausgebil- 
dcl und, bezogen auf die gemeinsame Achse 14 der Anord- 
nung, einander etwa diametral gegenuberlicgend angeordnet 
sind. Die Verschwenkbolzcn 12 des Tragers 11 greifen an 
dem in Drehrichtung 15 vorne liegenden Ende 12a in die 
Kupplungselemente 13 ein, die im wesentlichen aus einem 
als Fliehgewichl ausgebildeten Grundkorper 16 gebildet 
sind, der jewcils auf seiner der Fnnenwand 17 der Kupp- 
lungsirommel 6 zugewandlcn Seitc einen Reibbelag 18 
tragi. 

Auf der den Kupplungseleinenten 13 abgewandicn Seitc 
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des Tragers 11 ist ein ringfontiiger Brenisflansch 19 angc- 
ordnet, der den Boden einer Bremstroumiel 20 bildct. Die 
Brernstrommel 20 ubergreift den Trager 11 sowie die Kupp- 
lungsglocke 6; die Brernstrommel 20 cndei axial auf der 
Hone des Bodens der Kupplungsglocke 6. Die Kupplungs- 
glocke 6, die Kupplungselcmcnte 13 unci der Trager 11 lie- 
gen soniil vollstandig und geschiitzt in der Brernstrommel 
20. 

Der Brenisflansch 19 weisi auf seiner dem Trager 11 zu- 
gewandtcn Seitc zwei axiale Bolzen 21 auf, wclchc einander 
diametral gegeniiberliegen und sich in Umfangsrichtung cr- 
streckende Schliizc 22 (Fig. 3) des Tragers 11 durchragen 
sowie in Fiihrungsschlitze 23 der Kupplungselcmenle 13 
eingreifen. Die etwa radialen Fuhrungsschfitze 23 haben 
cine Langsmiiletachse 34, die etwa tangential zum Endab- 
schnitt 10 der Ausgangswelle 2 verlaull, wobei das inncre 
Ende 23a des Fuhrungsschlitzes 23 in Drehrichtung 15 gc- 
• ncigt licgl, also vorlauft. In Umfangsrichtung gesehen liegt 
das radial innere Ende 23a des Fuhrungsschlitzes somit vor 
dessen radial auBerem Ende 23b. 

Die in die Fuhrungsbahn 23 eingreifenden Verstellbolzen 
21 des Bremsflansches 19 sind in Umfangsrichtung liings 
des Umfangsschlitzes 22 im Trager 11 verstellbar, so da6 
sich der- Brenisflansch 19 relativ zum Trager 11 der Kupp- 
lungseleiiiente 13 verdrehen kann. ZwcckmaBig durchragen 
die Vcrschwenkbolzen 12 an ihrem der Kupplung abge- 
wandten Ende Umfangsschlitze 24 im Brenisflansch 19, so 
daR dieser axial auf dem Trager 11 durch Anordnung ent- 
sprechender Befestigungsniittel auf den Enden der Bolzen 
12 gesichert werden kann. 

Zwischen dem inneren Ende 10 der Ausgangswclle 2 und 
den Kupplungsclementen 13 isi. ferner je cine Feder 25 an- 
geordnci, die im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel als Blattfe- 
der ausgefuhri isi. Die Federn 25 uben auf die Kupplungs- 
elemente 13 eine geringe Federkraft. aus, so daB jedes Kupp- 
lungselement 13 in seine eingekuppette Stellung an der In- 
nenwand 17 der Kupplungstrommel 6 kraftbeaufschlagt isi. 
Die Federkraft. isi dabei so gewahlt, daB eine leichie Anlage 
des Reibbelages 18 an der Kupplungsglocke 6 crfolgt. so 
daR gewahrleistet ist, daB bei rotierender Eingangswelle 1 
eine erste Mitnahme der Ausgangswclle 2 ohne Ubertra- 
gung eines grofieren Drehmomentes gewahrleistet isi, so- 
fern die Bremseinrichtung 26 gelost ist. Durch die unter ge- 
ringer Federkraft anliegenden Kupplungsclemente 13 wird 
die Ausgangswelle 2 schleilend in Drehrichtung 15 miige- 
nommen, wodurch die Drehzahl der Ausgangswelle 2 an- 
steigt; die auf die Kupplungselemenle 13 wirkende, anslei- 
gende Fliehkraft. erhoht die AnpreBkraft, wodurch eine im- 
mer starker werdende drehniomcntubertragende Verbindung 
zwischen der Eingangswelle 1 und der Ausgangswelle 2 und 
somit dem Werkzeug (Messer 4) hergestellt ist. 

Zum schlagartigen Abbremsen des rotierenden Werkzeu- 
ges (Messer 4) ist die Bremseinrichtung 26 vorgesehen, wel- 
che im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel aus einem die Brcms- 
troinmel 20 ein- oder mehrfach umschlingenden Bremsband 
27 besteht, (lessen eines Ende 28 gehauscfest fcsilicgl. und 
dessen anderes Ende 29 uber einen Bowdenzug 30 zu beta- 
ligen ist. Das Bremsband 27 kann audi als Sen ling feder 
oder dgl. ausgebildet sein. 

Wird der Bowdenzug in Pfeilrichtung 31 bctatigt. gcral 
das Bremsband 27 in Anlage an die Bremsirommel 20, wo- 
bei sich aufgrund der Wickelrichtung des Bremsbandcs 27 
und der Drehrichtung 15 der Bremstronunel 20 eine selbsi- 
verstarkendc Brcmskraft auibaut und die Brcmstromincl 20 
sowie die damii drchfesl verbundene Ausgangswelle 2 und 
das Messer 4 schlagartig abbrcnist. In der Praxis wurden 
Bremszeiien von l/HKX) Sekunde erreicht. (ileichzeilig mil 
dem Abbremsen kuppeli die Sieherheiiskupplung aus."i)ics 



crfolgt durch die sich im Bremsfall ergebende mechanische 
Verstellung der Kupplungsclemente 13 aufgrund der in den 
Fuhrungsschlitzen 23 liegenden Verstellbolzen 21 und der 
sich beim Beginn des Bremsvorgangs ergebenden Relativ- 
5 drehung zwischen dem Trager 11 und dem Brenisflansch 19. 
Wird der Brenisflansch 19 abgebremst, will sich der Trager 
11 aufgrund der rotierenden Massen (Ausgangswelle 2, 
Messer 4) zunachst weiterdrehen, was aufgrund der in den 
Umfangsschlitzen 22 und 24 liegenden Bolzen 12 und 21 
to uber einen geringen Drehwinkel von etwa 20° bis 30° mog- 
lich ist. Durch diese Relativdrehung des Tragers 11 in Pfeil- 
richtung 15 relativ zum Brenisflansch 19 wird, bedingt 
durch den Verstellbolzen 21 im Fuhrungsschlitz 23, das 
Kupplungselement. 13 in Pfeilrichtung 32 zuruckgestellt; der 
15 Reibbelag 18 hebt meehanisch von der Innenwand 17 der 
Kupplungstrommel 6 ab. Die drehmomentubertragende An- 
Iriebsverbindung zwischen der Eingangswelle 1 und der 
Ausgangswelle 2 wird im Bremsfall schlagartig unterbro- 
chen. Das Messer 4 ist in Bruchteilen einer Sekunde stillgc- 
20 setzt. Die bei dem Bremsvorgang auftretenden Breiiiskrafte 
werden von den Bolzen 12 und 21 ubertragen, da diese je- 
weils an den Enden 33 der Umfangsschlitze 22 und 24 auf- 
laufen. Dieses schlagartige Stillsetzen des Messers 4 mil 
gleichzeitigem zwangsweisen Auskuppeln der Sicherheits- 
25 kupplung 3 schont die Kurbelwelle eines A ntricbs motors, 
insbesondere eines Verbrennungsmotors. Da daruber hinaus 
im eingekuppelten Zustand aufgrund der Fliehgewichte 16 
konslruktiv nur ein bestimmies Drehmoment ubertragen 
werden kann, biidet die Sieherheiiskupplung 3 auch eine 
30 Uberlastsicherung. 

Wird die Bremse gelost, stelll sich die Anordnung aul^ 
grund der wirkenden Blattfedern 25 zuruck. Die Kupplungs- 
elemente 13 kommen in leichte Reibanlage an die Innen- 
wand 17 der Kupplungstrommel 6, und die Ausgangswelle 2 
35 mil dem Messer 4 lauft langsam an. Zum Zeitpunkt des An- 
laufens wird nur ein geringes, gegen Null gehendes Dreh- 
moment ubertragen, was durch die Federkraft der Federn 25 
konstruktiv vorgebbar ist. Die Anordnung biidet somit auch 
einen Unfallschutz beim Anlaufen. Erst wenn mehrere Um- 
40 drehungen moglich sind, wird durch die wachsende Flieh- 
kraft ein entsprechender Anlagedruck der Kupplungsele- 
menle 13 an die Kupplungstrommel 6 erreicht, das Messer 4 
erreicht die Drehzahl der Eingangswelle 1 und es ist. eine 
drehmomentubertragende Verbindung hergestellt. 
45 Urn die im Bremsfall auftretenden Temperaturspannun- 
gen auszugleichen, ist vorgesehen, die Brernstrommel 20 
und den Brenisflansch 19 mil einem Radialschlitz 35 zu ver- 
se hen. 

Das in den Fig. 5 und 6 gezeigte Ausfuhrungsbeispiel der 
50 erfindungsgemaBen Sieherheiiskupplung entspricht in den 
Grundelementen der nach den Fig. 1 bis 4, weshalb fur glei- 
ehe Teile gleiche Bezugszeichen verwendet sind. 

In Abweichung vom Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 1 
bis 4 ist. im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5 und 6 das Kupp- 
55 lungselement 13 einleilig mil dem als Fliehgewicht 16 ge- 
• stalleten Brenisflansch 19 und einem Bremstrommelab- 
schnill 20a bzw. 20b ausgebildet. Die Bremstrommclab- 
schnitic 20a und 20b hilden cine geteilte Brernstrommel 20, 
der das Bremsband 27 der Bremseinrichtung 26 zugeordnct. 
GO isi. Die Baueinheii 40 aus Kupplungselemerii L3, Fliehge- 
wicht 16, Brenisflansch 19 und Brernstrommel 20a bzw. 20b 
ist urn den Versch wen k bolzen 12 verschwenkbar gelagert, 
der im Trager II gehalten isi. Ini Ausfuhrungsbeispiel sind 
zwei gleich ausgcbildeie. einander diameiral gegenuberlie- 
65 gende Baueinheiten 40 gezeigt. die jeweils ein Kupplungs- 
element. 13 aul'weisen. das radial innerhalb einer mil der 
Nabc 7 verbundenen Kupplungsglocke 6 liegt. Der Brems- 
llansch 19 bzw. ilas l ; liehre\vidu 16 ruv\ t-Tulir*! iih^r Hr-n 
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Rand der Kupplungsglocke 6 hinaus und tragt den Brem- 
strommelabschnitl 20a bzw. 20b, der somil radial auBerhalb 
der Kupplungsglocke 6 liegt. Urn eine Schwenkbewegung 
urn die Verschwenkbolzen 12 zu gewahrleisten, liegen die 
beiden Baueinheitcn 40 bei Anlage der Kupplungselemenie 5 
13 an der Innenwand 17 der Kupplungsglocke 6 mil einem 
Abstand b zueinander. Jede Baueinheit ist mittels einer Fe- 
der 25 in Pfeilrichlung 36 niit eineni Drehmomenl. in Rich- 
tung Anlage des Kupplungselementes 13 an der Innenwand 
17 der Kupplungsglocke 6 beaufschlagt. to 

Drcht die Anlriebswelle 1, so wird die drchfest auf ihr be- 
festigte Nabe 7 zusammen mit der einieilig an der Nabe 7 
angefcrmten Kupplungsglocke 6 rnitdrehen. Da das Kupp- 
lungselemeni 13 unter der Kraft der Federn 25 in Pfeilrich- 
tung 26 in Anlage an die Kupplungsglocke 6 kraftbeauf- 15 
schlagt ist, liegen die Kupplungselemenie 13 mil geringer 
Kraft an der Innenwand 17 an; aufgrund des zwischen dem 
Kupplungselement 13 und der Innenwand 17 der Kupp- 
lungsglocke 6 wirkenden Reibmomentes werden die Bau- 
teile 40 in Drehrichtung 15. mitgenommen, wodurch die 20 
Ausgangswelle 2 mitdreht. Mil steigender Drehzahl legen 
sich die Fliehgewichte 16 mit steigender Anlagekxaft an die 
Innenwand 17 an, weshalb ein groBeres Drehmoment uber- 
tragen wird. Bei Erreichen der Betriebsdrehzahl wird das an 
der Ausgangswelle 2 befestigie Messer 4 mit. vollem An- 25 
triebsdrehmoment mitgenommen. 

Bei Auslosen der Bremseinrichtung 26 wird das betatigie 
Ende 29 der Bremsfeder 27 in Pfeilrichlung 31 angezogen, 
wodurch sich die Bremsfeder 27 an die Bremstrommelab- 
schnitte 20a und 20b anlegt. Aufgrund des in Umfangsrich- 30 
lung gemessenen Abstandes b der Ehden der Bauteile 40 zu- 
einander wird beim Anlegen des Bremsbandes 27 jedes 
Bauteil 40 enigegen Pfeilrichlung 36 urn den Verschwenk- 
bolzen 12 vcrschwenkl, wodurch die Kupplungselemenie 13 
von der Innenwand 17 der Kupplungsglocke 6 schlagartig 35 
abheben. Das nun aufgebrachte Bremsmoment bremst aus- 
schlieBlich die mit dem Trager 11 der Ausgangswelle 2 ro- 
tierenden Bauteile 40 und das mil der Ausgangswelle 2 ver- 
bundene Messer 4 ab. Aufgrund der geringen Masse und der 
uber das Bremsband 27 aufzubringenden hohen Bremskraft 40 
wird das Messer 4 fast schlagariig abgebremst; Bremszeiten 
im Bereich von 1/1000 Sekunde konnen.erreicht werden. 

Bevorzugt ist. das Bauteil 40 mit den B reins trom me lab- 
schnitlen 20a und 20b, den als Fliehgewichten wirkenden 
Teilen des Bremsflansches 19 und das Kupplungselement 13 45 
einieilig aus Zink-DruckguB hergestellt, wobei das Brems- 
band 27 aus Stahl ist, Die sich dadurch ergebendc Reibpaa- 
rung ermoglicht das Aufbringen hoher Bremskrafte, Gleich- 
zeitig kann das Kupplungselement 13 ohne jeden weiieren 
Reibbelag an die Innenwand 17 der bevorzugt eben falls aus 50 
Stahl ausgebildeten Kupplungsglocke 6 zur Anlage gebracht 
werden. Die Reibpaarung StahL/Zink-DruckguB hat. einen 
geeignet hohen Reibkoeffizienten, urn das Betriebsdreh mo- 
ment auf das Messer 4 Libert rage n zu konnen. 

Die Bremstrommelabschnitte 20a und 20b erstrecken sich 55 
uber einen Umfangswinkel von geringfugig klcincr als 
180°, so riaB sich zwischen den Trommelabschniltcn 20a 
und 20b jeweils der Abstand b einstelli. Die Hohe der Wan- 
dung der zusammengcscizten Brcmstrommel 20 entsprichi 
elwa der Hohc der Kupplungsglocke 6. Auf diese Weise 60 
wird einc Ineinandcrschachielung erziell, wodurch zugleich 
ein Schut/.gehause fur die beweglcn Bauteile 40 geschaflen 
ist. 

Die radial innerhalb der Kupplungsglocke. 6 licgenden 
Kupplungselemenie 13 crsirecken sich in Umfangsrichlung 65 
iiber einen Winkel von elwa 50°: die Hohe der wandformi- 
gen Kupplungselemenie 13 isi klcincr als die Hohe der 
Kupplungsglocke 6; bevorzugt belragi die Hohe der Kupp- 
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lungselemente 13 elwa 3/4 der Hohe der Kupplungsglocke 

Patenlanspriiche 

1. Sicherheitskupplung zwischen einer Eingangswelle 
(1) und einer Ausgangswelle (2), insbesondere zwi- 
schen einer Antriebswelle und einem rotierenden 
Werkzeug (4), mit. mindestens einem als Fliehgewicht 
(16) ausgebildeten Kupplungselement (13), welches 
verschwenkbar aber drehfest mit einer Welle (2) ver- 
bunden ist und unter Fliehkrafl drehmomeniubertra- 
gend an der anderem Welle (1) angreift, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kupplungselement (13) an ei- 
nem Trager (11) der Ausgangswelle (2) verschwenkbar 
gehalten ist. und unter Wirkung der Fliehkrafl drehmo- 
mentubertragend an der Eingangswelle (I) anliegt und 
daB an der Ausgangswelle (2) eine Bremseinrichtung 
(26) zum Anhalten der Ausgangswelle (2) angeordnet. 
ist. 

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Kupplungselement (13) mil geringer Fe- 
derkraft in seine eingekuppelte Stellung an der Ein- 
gangswelle (1) kraftbeaufschlagt ist. 

3. Kupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bremseinrichtung (26) eine Brems- 
trommel (20) mit einem Bremsband (27) umfaBt. 

4. Kupplung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Bremseinrichtung (26) 
einen die Bremskraft auf die Ausgangswelle (2) tiber- 
tragenden Bremsflansch (19) aufweist, der eine Wan- 
dung (20) als Bremsflache tragt. 

5. Kupplung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Bremsflansch (19)'rclativ zur Ausgangs- 
welle (2) urn einen begrenzten Drehwinkel verstellbar 
ist und der Bremsflansch (19) einen Verstellbolzen (21) 
tragt, der ruckstellend mit. dem Kupplungselement (13) 
zusammenwirkt, wobei der Verstellbolzen (21) den 
Trager (11) der Ausgangswelle (2) durchragt und mit. 
einer Fuhrungsbahn (23) des Kupplungselementes (13) 
derart zusammenwirkt, daB das Kupplungselement 
(13) im Bremsfall auskuppelt, wobei die Fuhrungsbahn 
vorzugsweise durch einen Fuhrungsschlitz (23) im 
Kupplungselement (13) gebildet ist, der als etwa radia- 
ler Langssclilitz mit seinem inneren Ende (23a) in 
Drehrichtung (15) geneigt. liegt. 

6. Kupplung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Verschwenkbolzen (12) und der Verstell- 
bolzen (21) zueinander und zur Wellenachse (14) elwa 
parallel liegen und der Verschwenkbolzen (12) an dem 
einen Ende des teilkreisronnigen Kupplungselementes 
(13) und der Verstellbolzen (21) an dem anderen Ende 
des Kupplungselemenles (13) angreift. 

7. Kupplung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Verschwenkbolzen (12) des Tracers (11) 
mil seinem der Kupplung (3) abgewandten Ende cine 
Offnung (24) des Bremsflansches durchragt. 

8. Kupplung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekcnnzeichnei, daB das Kupplungselemeni 
(13), der Bremsnansch (19) und die Wandung (20) als 
Bremsflache einieilig ausgebildet sind, wobei die Wan- 
dung einer Kupplungsglocke (6) axial zwischen dem 
radial innenliegendcn Kupplungselemeni (13) und der 
radial auBenliegcnden Wandung (20) der Bremsflache 
einragi. 

9. Kupplung nach Anspruch 8. dadurch gekennzeich- 
net. daB der Bremsflansch (19) als Fliehgcwichl (16) 
bildendcr Grundkorper des Kupplungselemenles (13) 
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um cincn irn Tragcr (11) der Ausgangswelle (2) gehal- 
tenen Verschwenkbolzen (12) verschwenkbar ist. 

10. Kupplung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Wandung der B reins fl ache durch einen 
Trommelabschnitl (20a, 20b) einer Bremstrommel (20) 5 
gebildet ist. 

11. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daR auf der Eingangswelle (1) 
einc Kupplungsglocke (6) mil einer Nabe (7) befestigi 
isl, wobei die Nabe (7) ein Lager (8, 9) der vorzugs- 10 
weise koaxial licgcnden Ausgangswelle (2) tragi und 
vorzugsweise die Kupplungsglocke (6) von dein Tra- 
gcr (11) der Kupplungselemcnte (13) etwa verschlos- 
sen ist. 

12. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 11 , da- 15 
durch gekennzeichnet, daB niindestens zwci gleich auf- 
gebaute, zueinander diametral angeordncte Kupp- 
lungselemente (13) vorgesehen sind. 

13. Kupplung nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Brenistrommcl (20) aus 20 
einem Zink-Druckgufi bestehl, das Bremsband (27) aus 
Stahl und vorzugsweise auch das Kupplungselement 
(13) zumindesl dessen Reibseite aus Stahl bestehl. 
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